- Schadstoffaussto

durch den Flug- und
Zubringerverkehr -

um den Flughafen M i



Antriebsleistung/ Flugzeuge
Wieviel PS (Schubleistung kN) haben Flugzeuge?

Flugzeuge haben bis zu 250 000 PS (Berechnungsbeispiel Nr. 1)
Vergleich: z.B Autos haben ca. 150 PS

Flugzeuge /Auto = 250 000 PS : 150 PS = ca. 1600
Pro Flug fahren bis zu ca. 1600 Auto Uber uns hinweg.
- Autos haben eine Kat. Flugzeuge nicht.

Herosinverbrauch bei Flugzeugen

Fltigzeuge verbrauchen beim Start bis zu 1000 kg Kerosin (Berechnungsbeispiel Nr. 2)
Bei der Verbrennung von 1000 kg Kerosin entstehen wie aus der Graphik von der
Eufthansa ersichtlich ist ca. 20 kg Schadstoffée. .

Beim Landeanflug verbrauchen Flugzeuge weniger Kerosin.

Dafur entstehen als Produkt unvollstandiger Verbrennung des Keroins ,Polyzyklische
aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)" die seit vielen Jahren als hochgradig krebsférdernd
anerkannt sind.

Mit zunehmender Schadstoffbelastung nehmen bei den Menschen extrem die krebs-und die
Krebssterbefalle zu. Hierzu tragen die schadstoffbelastete Ernahrung und der StreR bei.
Das heimtuckische ist beim Krebs in den meisten Fallen hat man zu Beginn der Erkrankung
keine Schmerzen.

Im Jahr 2007 waren am Flughafen MU Il 431 000 Starts und Landungen (siehe Tabelle).
Um den Flughafen Mt Il sind die Menschen und die Umwelt in groBen Mengen den
gefahrlichen Schadstoffen ausgeliefert.

P
Man kann davon ausgehen, dal jahrlich durch den Flug/-r%d LKW Zubringerverkehr einige
tausend Tonnen Schadstoffe auf die Region um den Flughafen niedergehen.
Durch die geplante 3. Startbahn sollen die Flugbewegungen am Flugh. MU Il auf 609 000
erhoéht werden.
Dadurch wird mit Sicherheit die Schadtstoffbelastung wesentlich mehr.
Bedingt durch den Larm sind Schallschutzfenster erforderlich. Die Schallschutzfenster sind
luftdicht, deshalb ist ein Bellftungsgerét mit Filter erforderlich. (Siehe Filter mit den
Schadstoffen)
Bei den Anhoérungen durfte ich diese Filter nicht auf den Schreibtisch von den Herren der
Regierung von Obb. legen da sie mit Schadstoffen belastet sind, wir missen aber damit
leben!

Schadstoffmessungen

Die FMG macht als Verursacher wie kein anderes Unternehmen selber Larm- und CO 2

Messungen. Die Gutachterin Dr. Monika Wéaber machte im Auftrag der FMG um den

Flughafen 16 mal die Schadststoffmessungen nach dem Bergerhoff-Verfahren mit jeweils

2 GefalRen und jeweils 3 Tépfe mit Grunkohlpflanzen (siehe Fotos).

Diese Schadstoffmessungen wurden bei der Anhérung um die 3. Startbahn Mu Il von

Fachleuten angezweifelt.

Dazu Hartmut Binner: Bei den Anhdrungen 3. Startbahn war von W der FMG

immer zu héren wir haben eine saubere Luft. * S SR N
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Die Flugroutenaufzeichnungen mit den MelRergebnissen
vom Griinkohl- und Honig-Monitoring zeigen
wie unterschiedlich und unglaubwurdig

die Gutachten von der FMG sind

und dafd von ein- und derselben Gutachterin.
Betrachtet man z.B. die Mefiergebnisse
Freisinger-Moos,

Goldach

und Attaching o

wie hoch die Schadstoffbelastungen

unter den Flurouten sind:

Im Freisinger Moos ist kein Hausbrand, kein PKW- und
LKW-Verkehr,
nur Flugverkehr.




Es ist ein Skandal
wenn die FMG

die Eigenschaften
von den Bienen

in Anspruch nimmt
um der Bevélkerung
vorzugaukeln,

wir haben eine gute
Luftqualitéat.

Nur Lug und Betrug.
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Chemisch-physikalische Analyse (49051)
PAK*, HPLC, fetthaltige Lebensmittel.
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Sauberer Honig und Kohl

Bienenstocke und Feldfriichte ohne Schadstoffe

Normalerweise ist der kulinari-
sche Hohepunkt der Fluglarmkom-
mission exakt definiert: Gegen
Mittag spendiert die FMG Weil-
wiirste und Brezen, danach wird
weiter getagt. Dass die Mitglieder
des Gremiums am vergangenen
Montag auch noch ein Glas ,, Flug-
hafenhonig® mit heimnehmen
konnten, ist dem Biomonitoring
geschuldet: Seit 2006 untersucht
die FMG bereits Griinkohl auf

Schadstoffriickstande, in den Jah-

ren 2008 und 2009 kam das ,,Ho-
nigmonitoring“ noch dazu. In eige-
nen Bienenstocken stellt die Flug-
hafengesellschaft dabei fest, wie

" weit das Produkt Honig im Um-
land des Miinchner Flughafens be-
lastet ist.

Das Ergebnisse fasste Michael
Wiihle von der Umweltabteilung
der FMG nun so zusammen: ,,Un-
ser Honig ist sauber. Sie kénnen
mir das glauben und ein Glaschen
mitnehmen - Sie werden nicht
krank.“ Tatsichlich hat die FMG
2008 und 2009 beim Vergleich von
Honigproben aus der Miinchner

Flughafenregion mit einem Ver-
gleichsgebiet bei Aichach , keinen
Einfluss des Flughafenbetriebs
festgestellt, wie es in der Préasen-
tation der Umweltabteilung heif3t.
Das Produkt sei unbedenklich fiir
den Verzehr. Eine dhnliche Bot-
schaft lieferte laut Wiihle die Un-
tersuchung des Griinkohls fiir die
Luftschadstoff-Situation im Um-
land: , Kein Einfluss des Flugha-
fenbetriebs.“

Tatsachlich gemessen werden & .
am Minchner Flughafen die Stick-
stoffdioxid-Werte. Sie liegen deut-
lich unter den gesetzlich vorgege-
benen Grenzwerten, wie Wiihle
der Kommission weiter erklérte,
und das, obwohl die Grenzwerte
in den vergangenen Jahren lau-

- fend abgesenkt worden seien.

Insgesamt zehn Mal wurde 2009
im Erdinger Moos der gesetzlich
vorgegebene Hochstwert fiir Fein-
staub iiberschritten, erlaubt ware
dies jedoch an insgesamt 35 Tagen
im Jahr, so dass laut Wiihle auch
hier keine Verletzung des Grenz-
wertes vorliegt. 0
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chub — Wikipedia _ Page 1 of 4

Schub

aus Wikipedia, der freien Enzyklopidie

Schqb (englisch Th.rust) bezeichnet die Physikalische Grofie
Antriebskraft und dient als Kenngrsfe fiir die
Leistungsfhigkeit von Strahltriebwerken und Name ~ | Schub

Raketentriebwerken. Der Schub dient der
Uberwindung des Luftwiderstandes und der :
Erdanziehungskraft, erzeugt den Vortrieb (engl. Formelzeichen der Gréfe F

GroéBenart Kraft

Propulsion) und beschleunigt den Flugkorper. GroBen- und

Die Einheit ist das Kilonewton (kN). Teilweise Elsnlslf;fln- il Dimension
wird auch'die veraltete Einheit Kilopond benutzt. Y _

Speziell im englischsprachigen Raum findet sich SI Newton (N) M-L- T2
héufig die Einheit /bs bzw. Ibf als Abkiirzung fiir

pounds oder pounds force (Pfund bzw. Pfund Anglgk- sch pound force (Ibf) |
Kraftwirkung). amerikanisc |
'Inhaltsverzeichnis

= | Grundlagen

J = 2 Physikalische Grundlagen

! = 2.1 Schub am Strahltriebwerk

s 2.2 Schub am Raketentriebwerk
| = 3 Schub und Leistung

Grundlagen

Bei Strahlantrieben ist der Schub die bevorzugte Kenngréfle, da bei reinen Strahltriebwerken im
Unterschied zu Kolbenmotortriebwerken und Propellerturbinen keine direkte Leistungsmessung an
einer Antriebswelle méglich ist

Die Triebwerke einer Boeing 747-400 erzeugen je Triebwerk einen Maximalschub von ca.

62.100 Ibf bzw. 276 kN wihrend des Starts. Um diese Schubkraft zu erreichen, werden in jedem
Triebwerk ca. drei Liter Kerosin pro Sekunde verbrannt. Den Nachweis, dass ein Triebwerk diesen
Schub auch tatsédchlich erzeugt, wird nach Produktion oder Reparatur auf einem Teststand
demonstriert und zertifiziert.

Ein Senkrechtstarter kann nur dann senkrecht abheben, wenn der Schub grofler als das Gewicht des
Flugzeugs ist. Bei einem 17 Tonnen schweren Hawker Siddeley Harrier z. B. reichen die 200 kN aus
seinem Triebwerk aus, um ihn einfach hochzudriicken. Bei Starrfliigelflugzeugen muss der Schub
nur einen Bruchteil des Eigengewichts betragen. Dieser Bruchteil wird charakterisiert durch die
Gleitzahl.

Das zurzeit (2006) leistungsstirkste zivile Flugzeugtriebwerk ist das General Electric GE90-115B
mit 519 kN. Bei Testldufen erreichte es eine max. Schubkraft von 569 kN. Es wird fiir die Boeing
777-300ER verwendet.

Werte flir Raketen liegen um 40.000 kN fiir die ehemaligen sowjetischen N1 und Energija und die

http://de.wikipedia.org/wiki/Schub 10.12.2009
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Schub

aus Wikipedia, der freien Enzyklopidie

Schqb (englisch Th'rust) bezeichnet die Physikalische Grofie
Antriebskraft und dient als KenngroB3e fiir die
Leistungsfdhigkeit von Strahltriebwerken und Name Schub

Raketentriebwerken. Der Schub dient der
Uberwindung des Luftwiderstandes und der g
Erdanziehungskraft, erzeugt den Vortrieb (engl. Formelzeichen der Grofe F

GrofBenart Kraft

Propulsion) und beschleunigt den Flugkorper. CriBenzund

Die Einheit ist das Kilonewton (kN). Teilweise El;;l;f;fln- Einhei( Dimension
wird auch'die veraltete Einheit Kilopond benutzt. - - |

Speziell im englischsprachigen Raum findet sich SI Newton (N) 'M-L- T2
hdufig die Einheit /bs bzw. Ibf als Abkiirzung fiir

pounds oder pounds force (Pfund bzw. Pfund Anglp- ) pound force (1bf) !
Kraftwirkung). amerikanisch |

'Inhaltsverzeichnis

= 1 Grundlagen

= 2 Physikalische Grundlagen

; = 2.1 Schub am Strahltriebwerk

f = 2.2 Schub am Raketentriebwerk
= 3 Schub und Leistung

Grundlagen

Bei Strahlantrieben ist der Schub die bevorzugte Kenngrofle, da bei reinen Strahltriebwerken im
Unterschied zu Kolbenmotortriebwerken und Propellerturbinen keine direkte Leistungsmessung an
einer Antriebswelle moglich ist

Die Triebwerke einer Boeing 747-400 erzeugen je Triebwerk einen Maximalschub von ca.

62.100 Ibf bzw. 276 kN wihrend des Starts. Um diese Schubkraft zu erreichen, werden in jedem
Triebwerk ca. drei Liter Kerosin pro Sekunde verbrannt. Den Nachweis, dass ein Triebwerk diesen
Schub auch tatsdchlich erzeugt, wird nach Produktion oder Reparatur auf einem Teststand
demonstriert und zertifiziert.

Ein Senkrechtstarter kann nur dann senkrecht abheben, wenn der Schub grofer als das Gewicht des
Flugzeugs ist. Bei einem 17 Tonnen schweren Hawker Siddeley Harrier z. B. reichen die 200 kN aus
seinem Triebwerk aus, um ihn einfach hochzudriicken. Bei Starrfliigelflugzeugen muss der Schub
nur einen Bruchteil des Eigengewichts betragen. Dieser Bruchteil wird charakterisiert durch die
Gleitzahl.

Das zurzeit (2006) leistungsstarkste zivile Flugzeugtriebwerk ist das General Electric GE90-115B
mit 519 kN. Bei Testlaufen erreichte es eine max. Schubkraft von 569 kN. Es wird flir die Boeing
777-300ER verwendet.

Werte flir Raketen liegen um 40.000 kN fiir die ehemaligen sowjetischen N1 und Energija und dfe
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