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Hinweis zur Beantwortung des Fragenkatalogs

Die vorliegenden Fragen kénnen insbesondere hinsichtlich der Situation in Nirn-
berg beantwortet werden.

Einleitend kann fur Nurnberg festgestellt werden, dass die einschlagigen Grenzwerte fir
Feinstaub im Stadtgebiet/Ballungsraum eingehalten werden. An einer stark verkehrsbe-
einflussten Messstelle (Von-der-Tann-Stralle, B4R) wird jedoch der Grenzwert fiir NO;
tberschritten. Statt 40 pg/m® liegt der Wert bei derzeit rund 46 pg/m?; Tendenz fallend.
Wegen der Grenzwertliberschreitung wurde der Luftreinhalteplan fur den Ballungsraum
Nurnberg-Firth-Erlangen flir den Bereich des Stadtgebietes Niirnberg von der Regierung
von Mittelfranken in Zusammenarbeit mit der Stadt Nirnberg fortgeschrieben und am
15.09.2017 in Kraft gesetzt.

A) Feinstaub PMio. PM2 5

1. Zahlen

11 Was sind die hauptséchlichen Quellen von Feinstaub in Bayern und inwieweit un-
terscheidet sich die Bedeutung dieser Quellen in Ballungsgebieten von der in landli-
chen Gebieten?

Die hauptsachlichen Quellen fur das Stadtgebiet Nirnberg sind Verunreinigungen aus
dem grofiraumigen Hintergrund (ca. 62%) sowie des lokalen Verkehrs (rund 31%). In bei-
den Féllen sind dies Feinstaubfraktionen aus Verbrennungsprozessen (Quellen: Verkehr,
Industrie, Feuerungsanlagen) und Abrieb (von Stralte, Bremsen, Reifen, Produktionspro-
zessen). Jahreszeitliche Sondereffekte treten auf bzgl. biogener Emissionen (z.B. Pollen),
Ferntransport (Saharastaub) oder Streusalz (Winterdienst). Lokale Sondereffekte treten
auf im Bereich von Baustellen.

In Ballungsgebieten ist im Vergleich zu landlichen Gebieten die sog. stadtische Hinter-
grundbelastung in Form von Verkehrsabgasen, dem Beitrag aus den Quellengruppen In-
dustrie, Kleinfeuerungsanlagen etc. sowie unspezifische Belastungen z.B. aus Baustellen,
Bau- und Arbeitsmaschinen etc. deutlich starker ausgepréagt. Belastungsschwerpunkte
sind insbesondere in stark verkehrsbeeinflussten Bereichen mit dichter, hoher Randbe-
bauung (StralRenschluchten) und damit schiechtem Luftaustausch festzustellen.

1.2  Wie hoch sind die prozentualen Anteile der Landwirtschaft und der Industriepro-
zesse an den Feinstaubemissionen in Bayern, in welche Untergruppen sind diese
beiden Hauptkategorien unterteilt und welchen Ausstof’ haben diese Unterkatego-
rien?

Fir das Stadtgebiet Nirnberg wurde fur die Messstelle Von-der-Tann-Strafl3e im Zuge der
1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir den Ballungsraum Nirnberg-Frth-Erlangen
(12/2010) eine differenzierte Verursacherbetrachtung durch das bayerische Landesamt
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fur Umwelt (LfU) erstellt. Dabei wurde festgestellt, dass beim ermittelten Jahresmittelwert
von 29 pg/m? rund 62% der groRraumigen Hintergrundbelastung, 7% der stadtischen Hin-
tergrundbelastung und 31% der lokalen Verkehrsbelastung zugerechnet werden kann (s.
Anlage 1).

Weiter wurde in der Massenverteilung festgestellt, dass der Feinstaub PM1o zu rund 46%
aus verkehrsbedingten Quellen (Abgase und Abrieb) und rund 54% aus anlagenbezoge-
nen Quellen (Industrie-, Feuerungsanlagen) stammt. Andere Quellen waren demnach
vernachlassigbar.

Es gibt derzeit keine Hinweise, dass sich diese Verursacheranalyse wesentlich verandert
hat.

1.3 Wie haben sich die Jahresmittelwerte und die Zahl der Uberschreitungen der Ta-
gesmittelwerte bei PMo seit dem Jahr 2000 in Bayern entwickelt?

Sowohl bei den ermittelten Jahresmittelwerten als bei den Uberschreitungen in den Tages-
mittelwerten erfolgte in Nirnberg- wie bayernweit — tendenziell eine Abnahme. Die Belas-
tungssituation entwickelt sich je nach Witterungssituation (Niederschlag, Wind) jedoch dif-
ferenziert (s. Anlage 2 aus 2. Fortschreibung Luftreinhalteplan flir den Ballungsraum Nirn-
berg-Flrth-Erlangen, fiir das Stadtgebiet Nirnberg; Reg. von Mittelfranken 09/2017). Die
einschldgigen Grenzwerte flir PM1 werden im Ballungsraum Nirnberg-Furth-Erlangen nicht
Uberschritten.

1.4 Wie haben sich die Jahresmittelwerte bei PMy,s seit dem Jahr 2000 in Bayern entwi-
ckelt?

In der 2. Fortschreibung Luftreinhalteplan fiir den Ballungsraum Nurnberg-Furth-Erlangen,
fur das Stadtgebiet Nirnberg (Reg. von Mittelfranken 09/2017) wird der Werteverlauf von
2010 bis 2015 dargestellt. Dieser ist im Verlauf ahnlich wie beim Parameter PM+o. Sowohl
bei den ermittelten Jahresmittelwerten als bei den Uberschreitungen in den Tagesmittelwer-
ten erfolgte in NUrnberg tendenziell eine Abnahme. Die Belastungssituation entwickelt sich
je nach Witterungssituation (Niederschlag, Wind) jedoch differenziert (s. Anlage 3). Die ein-
schlagigen Grenzwerte werden deutlich unterschritten. Der Zielwert 2020 wird ebenfalls un-
terschritten.

1.5 Halten Sie die Messnetzdichte in Bayern fir ausreichend?

Die Untersuchung der lufthygienischen Situation im Stadtgebiet Niirnberg erfolgt an drei
LUB-Messstellen (Bahnhof, Muggenhof, Von-der Tann-StraRe) die durch das LfU betrie-
ben werden. Ergénzend betreibt die Stadt Nirnberg 2 Messstellen (Jakobsplatz, Flugha-
fen Nirnberg) an den PM1o und NO2, gemessen werden (s. Anlage 4). In 2012 wurde die
Messstelle Ziegelstein durch das LfU abgebaut, da eine Redundanz mit der Messstelle
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Von-der-Tann-Stralle gesehen wurde, die zudem die Verkehrsbeeinflussung deutlicher
wiedergibt. Die Messstelle Muggenhof wurde 2012 als Messstation flir PM 25 fortentwi-
ckelt. Auch NO2 wird seither durch die Stadt Nirnberg dort gemessen.

Die stark verkehrsbestimmte Messstelle Von-der-Tann-Stralle beschreibt im LUB-Mess-
netz nun wesentlich die NOz — Belastung fiir den Grofsraum Nurnberg-Furth-Erlangen. An
der Messstelle in Flrth, Theresienstralle werden nunmehr ausschliellich PM1o bzw. an
der Messstelle Erlangen, Kraepelinstrate NO, NO. und O3 (Ozon) gemessen. Letztere
Messstelle wird als Messstelle zur Bestimmung der Hintergrundbelastung verstanden.

Die Beschreibung zeigt, dass die LUB-Messnetz-Dichte u.a. durch kommunale Messstel-
len im Stadtgebiet NUrnberg — traditionell - erganzt werden.

Im Rahmen der 2. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir das Stadtgebiet Niirnberg
konnten durch das LfU in Zusammenarbeit mit dem TUV Sid Immissionsprognosen fiir
verkehrsbelastete Bereiche im Stadtgebiet Nirnberg erarbeitet werden, die einen gréRe-
ren Bereich des Stadtgebietes abdecken, als dies durch die festen Messstellen mdglich
ist. Hiermit wurden neue Méglichkeiten aufgezeigt. Eine Kalibrierung der Prognosen durch
temporéare Messungen ermoglicht es so, Uber ein naturgeman vergleichsweise unflexibles
Messnetz hinaus, flachendeckende Aussagen zu treffen. In dieser Kombination (festes
Messnetz, bedarfsweise mobile temporare Messungen und Prognoseberechnungen) wird
ein erfolgversprechender Weg gesehen.

2. Grenzwerte

21 Sind die derzeit geltenden Regelungen hinsichtlich des FeinstaubausstoRes
(Grenzwerte fur Jahres-/Tagesmittelwerte, Luftreinhalteplane etc.) ausreichend,
um die Bevolkerung optimal vor negativen Auswirkungen zu schiitzen und wenn
nein, welche MalRnahmen waren hierzu notwendig?

Die Kombination aus Jahres- und Tagesmittelwerten ist eine sinnvolle Vorgehensweise
zur Ermittlung und Darstellung der Belastungssituation insgesamt (Jahresgrenzwert)
bzw. im zeitlichen Verlauf (Tagesgrenzwert). Letzterer ist sehr stark jahreszeitlich- und
witterungsbedingt. So kann es insbesondere bei austauscharmen Wetterlagen im Winter
zu langerfristigen Perioden mit vergleichsweise hohen Feinstaubbelastungen kommen.

Die gesundheitliche Vorsorge insbesondere fiir besonders anféllige Bevélkerungsgrup-
pen kénnte gestarkt werden, wenn — vergleichbar zu den Hinweisen bei erhéhten Ozon-
werten im Sommer — bei witterungsbedingt zu erwartenden hohen Feinstaubwerten ent-
sprechende Verhaltensempfehlungen offiziell mitgeteilt werden.

2.2 Wie sind die Grenzwerte fir Feinstaub der EU im Vergleich zu den deutlich gerin-
geren Empfehlungen fir Feinstaubbelastung der WHO zu bewerten?
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Die Empfehlungen der WHO sind hinsichtlich der gesundheitlichen Risiken durch Fein-
staub unter Vorsorgeaspekten zu begriiRen. Insbesondere der gréfere Abstand zwi-
schen dem durchschnittlichen Belastungsniveau (Jahresmittelwert) und den Belastungs-
spitzen (Tagesgrenzwert) erscheint sinnvoll.

Angesichts des hohen Beitrags an grof3raumiger Hintergrundbelastung (in Nurnberg rund
60%) an der Feinstaubbelastung ist es jedoch erforderlich an den entsprechenden Quel-
len regional, national und international anzusetzen. Kommunale Malinahmen sind hier
nicht ausreichend, daher sollten die WHO-Werte nicht als Grenz- sondern als Richt- oder
perspektivische Zielwerte eingesetzt werden.

2.3 Welche Méglichkeiten sehen Sie, nicht nur das Kappen von Spitzenwerten (Uber-
schreitungen der Grenzwerte) zu diskutieren, sondern auch die Reduktion der mit-
tel- und langfristigen Hintergrundbelastung durch Feinstaub?

Die mittel- bis langfristige Strategie ist die konsequente Reduzierung des Beitrags der
Quellengruppen Verkehr, Industrie, Kleinfeuerungsanlagen und nicht genehmigungsbe-
durftige Anlagen aus der grofRrdumigen Hintergrundbelastung. Die Verursacheranalyse
des LfU aus der 1. Fortschreibung Luftreinhalteplan Stadt Nurnberg (12/2010) hat ermit-
telt, dass der Feinstaub PM1o gewichtsmaRig zu rund 46% aus verkehrsbedingten Quel-
len (Abgase und Abrieb) und rund 54% aus anlagenbezogene Quellen (Industrie-, Feue-
rungsanlagen) stammt. Andere Quellen waren demnach vernachlassigbar. In Konse-
quenz kann die Feinstaubbelastung insbesondere tber technische und verfahrensbezo-
gene Losungen an Fahrzeugen und technischen Anlagen und damit verbundenen Pro-
zessen (Einsatzstoffe, Effizienz, Filterung etc.) reduziert werden.

Neben diesen MalRnahmen an der jeweiligen Quelle miissen auch Mafinahmen zur kon-
sequenten Reduzierung des motorisierten Verkehrs und zur konsequenten Reduzierung
des Einsatzes fossiler und fester Brennstoffe (s. auch Fragenblock 4.) und damit zur Re-
duzierung der Anzahl an Emissionsquellen erfolgen.

3. Auswirkungen auf Mensch und Umwelt

Zu diesem Fragenblock kénnen keine ergdnzenden Hinweise gegeben werden.

3.1 Welche Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit haben die Feinstaubparti-
kel PMio und PM25?

3.2 Welche Schadstoffpartikel knnen an der Oberflache von Feinstaubpartikeln
haften und welche gesundheitlichen Auswirkungen haben diese?

3.3 Halten Sie es in Bezug auf die Bewertung von Gesundheitsrisiken sinnvoll, bei der
Menge von emittiertem Feinstaub eine gewichtsbezogene Angabe (in Tonnen) zu
machen? Ist fir das gesundheitliche Risiko nicht in erster Linie die Anzahl der
Partikel ausschlaggebend? Halten Sie in diesem Zusammenhang eine statistische
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Angleichung flr sinnvoll?

3.4 Wie viele vorzeitige Todesfélle in Bayern bzw. Deutschland werden schatzungs-
weise durch Feinstaub verursacht?

3.5 Welche Auswirkungen haben Feinstdube auf unsere Okosysteme, insbesondere
die Ammoniak-Emissionen?

4. Minderungsstategien

4.1 Mit welchen MaRnahmen lassen sich die Feinstaub-Hintergrundkonzentrationen in
der Atmosphére kurz-, mittel-, langfristig wirkungsvoll reduzieren?

s. Antwort zu 2.3. Neben den erwahnten Mallnahmen an technischen Anlagen und Pro-
zessen ist ergdnzend festzustellen, dass kurz-, mittel- und langfristig weitere Mallnahmen
zur Starkung des Umweltverbundes (FuBgénger, Fahrrad, OPNV) erforderlich und ent-
scheidend sind. Durch Vermeidung und Verlagerung von Fahrten kann mittel- bis langfristig
ein wesentlicher Beitrag zur Luftreinhaltung und damit zur Feinstaubreduktion erreicht wer-
den. Erganzend ist auf die Erhaltung von Frischluftschneisen und die Schaffung von zu-
satzlichem Grin in den Stadten hinzuweisen. So kann die Durchliftung beférdert und
Schadstoffkonzentrationen damit reduziert werden (s. auch 4.5).

42 Wie bewerten Sie die Auswirkungen der Umweltzonen auf die Feinstaubemissio-
nen?

In NUrnberg existiert keine Umweltzone, da die einschlagigen Grenzwerte fiir Feinstaub ein-
gehalten werden. Daher kann hierzu keine Stellung bezogen werden.

43 Inwieweit konnte es sinnvoll sein, neben dem Strallenverkehr auch weitere Emit-
tenten einzubeziehen, insbesondere, um lokale Immissionsspitzen einzudammen?

Die Luftreinhaltepléne vieler Kommunen beziehen sich nicht ausschliellich auf Matinahmen
fur den Strallenverkehr bzw. zur Mobilitat. Oft sind auch Malinahmen zur Verbesserung der
Energieeffizienz bei Heizungen und/oder zur Regulierungen der in Kleinfeuerungsanlagen
eingesetzten Brennstoffe bzw. maodifizierte Fristen fir die Einhaltung der Regelungen der 1.
BImSchV (s. Luftreinhalteplan der Stadt Minchen, M15) enthalten.

Angesichts des tw. vergleichsweise hohen Anteils anderer Emittenten am Feinstaubausstofl
(s. 2.3) ist deren Beriicksichtigung in Luftreinhalteplanen daher sinnvoll und notwendig.
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44 Welchen Beitrag kénnten ihrer Einschatzung nach die verschiedenen Emittenten-
kategorien auf der motortechnischen bzw. auf der Seite der stationaren Emittenten
(z.B. Ofen, Industrieprozesse, Energiewirtschaft) zur Feinstaubreduktion leisten?
Welche Malnahmen halten Sie hier fur sinnvoll?

s. Antwort zu 2.3 und 4.3. Bzgl. Industrieprozessen kann festgestellt werden, das bei we-
sentlichen Anderungen oder Neuanlagen im Vollzug der bestehenden immissionsschutz-
rechtlichen Regelungen bereits Mengenbetrachtungen durchgefiihrt werden.

Fir die Energiewirtschaft sind Malnahmen zur Effizienzsteigerung (z.B. Kraftwérmekopp-
lung) und zur Reduzierung/Vermeidung fester fossiler Brennstoffe (Kohle) entscheidend.
Steuerungsmaoglichkeiten liegen hier jedoch insbesondere auflerhalb kommunaler Zu-
standigkeiten.

4.5 Welche politischen MaRnahmen halten sie in den u.a. Emittentenkategorien fiir ge-
eignet, um Feinstaub zu reduzieren?

e StraRenverkehr: z.B. Tempolimit auf Autobahnen, ein Uberholverbot fiir LKW auf
Autobahnen

e Schienenverkehr: z.B. Verlagerung des Verkehrs von der StraRe auf die Schiene
oder die Umristung von Diesellokomotiven

e Private Haushalte und Kleinverbraucher: z.B. Filtertechniken flir Holzéfen

e |ndustrieprozesse/ Energiewirtschaft: insbesondere Anreize zur Einhaltung der
Grenzwerte

e Landwirtschaft: insbesondere Malinahmen zur Reduktion der Ammoniak-Emissi-
onen

Zur Feinstaubreduktion (sowie zur Reduktion weiterer relevanter Parameter, die bei Ver-
brennungsprozessen entstehen, z.B. CO2, NO:) sind alle MaRnahmen grundséatzlich ge-
eignet, die eine Reduzierung der eingesetzten Brenn- oder Treibstoffe sowie eine starkere
Ruckhaltung von Schadstoffen erreichen. Neben diesen eher technischen Mallnahmen
sind jedoch auch MaRnahmen zur Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und zur
Durchgriinung der Stadte erforderlich. Letzteres, u.a. auch um die Durchliftung der Stadte
und damit die lufthygienische Situation insgesamt zu verbessern.

Zu den genannten Punkten:

° Ein Tempolimit auf Autobahnen fiihrt zur Verstetigung des Verkehrs und zur Redu-
zierung des Treibstoffverbrauchs pro km. Im Ergebnis fuhrt dies zu Schadstoffredu-
zierungen und ist aus Sicht des Immissionsschutzes zu begriiRen.

° Eine Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die Schiene kann grundsatzlich
zu einer Schadstoffreduzierung fiihren. Die erforderliche Leistungsfahigkeit der Sys-
teme in der Breite und der Tiefe ist jedoch Voraussetzung. Ansatzmdglichkeit wére
auch die Schaffung von Guterverteilzentren (s. GVZ Hafen Nurnberg) und die For-
derung einer ,e-mobilen letzten Meile" fiir Transportdienstleister.
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° Die Regelungen der 1. BImSchV werden kurz- bis langfristig zur Reduzierung der
Feinstaubbelastung im Einzelfall flihren. Angesichts der in den vergangenen Jahren
deutlichen Zunahme entsprechender Feuerungsanlagen ist die Gesamtbilanz je-
doch fraglich. In Niirnberg existieren aktuell rund 29.000 Einzelfeuerungsanlagen fur
feste Brennstoffe, davon rund 8.300 mit festgestellter Nachriist- oder Aul3erbetrieb-
nahmeverpflichtung. Sonderregelungen (s. LH Minchen) sollten flir besonders be-
lastete Bereiche/Kommunen grundséatzlich méglich sein. Diese sollten auch bau-
rechtliche Vorgaben zur Warmeversorgung von Wohnquartieren ermdoglichen.

° Die Anforderungen an die Industrie sind — fiir den Fall von wesentlichen Anderungen
oder Neuanlagen — bereits heute relativ hoch. Hier ist grundsatzlich der Stand der
Technik einzuhalten. Bedauerlich ist jedoch, dass die Novellierung der TA Luft bis-
lang nicht erreicht wurde.

° Im Hinblick auf die Landwirtschaft sind fiir den Ballungsraum Nirnberg-Furth-Erlan-
gen keine MaRnahmen vorgesehen und hinsichtlich der vorliegenden Quellenana-
lyse der Emittentengruppen (s. 2.3) auch nicht angezeigt.

Weitere Themenfelder fir eine Gesamtstrategie:

° Eine starkere Férderung des OPNV und des Radverkehrs — auf die Forderungen
des bayerischen und deutschen Stadtetages wird hier verwiesen — ist erforderlich,
um den ,Umweltverbund” in den Stadten und Regionen starker zu entwickeln.

° Die Unterstitzung von Hof-, Dach- und Geb&audebegriinungsprogrammen im Rah-
men der Stadterneuerung sollte weiter gefdrdert und nach Mdglichkeit auf das ge-
samte Stadtgebiet in belasteten Kommunen ausgeweitet werden kénnen. Gleiches
gilt fir den Einsatz von Stadtebauférdermittel fir die Anlage von 6ffentlichen Griin-
anlagen.

o Bzgl. der starkeren Unterstlitzung der Kommunen fir einen Umbau der eigenen
Fahrzeugflotten in Richtung schadstoffarmer bzw. elektrischer Antriebe wird auf die
entsprechenden Forderungen/Hinweise des bayerischen und deutschen Stédteta-
ges verwiesen bzw. die Antrage der Kommunen im Rahmen des ,Mobilitatsfonds”.

o Gleiches gilt fir den auf den Ausbau von Carsharing-Angeboten und den Ausbau
der Ladeinfrastruktur flr die eMobilitat.

o Auf die Initiative des Bundesrates zur besseren steuerlichen Abschreibung fiir e-
Fahrzeuge (s. Beschluss des Bundesrates vom 10.07.2015, Drucksache 114/15)
wird erganzend verwiesen.
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B) Ultrafeinstaub (Durchmesser < 100 Nanometer)

Dieser Themenbereich ist nicht Gegenstand des Luftreinhalteplans fiir den Ballungs-
raum Ndrnberg-Flirth-Erlangen, daher kann hierzu keine Stellung genommen werden.
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Anlage 1

Auszug aus: 1. Fortschreibung Luftreinhalteplan fir den Ballungsraum Nirnberg-Firth-Er-
langen, flr das Stadtgebiet NUrnberg; Reg. von Mittelfranken 12/2010

1. Fortschreibung des Lufireinhalteplanes
Ballungsraum Hurnberg - Furth - Erlangen / Bereich Stadt Numberg

senwirkungsgesetz gehorchen. Hieraus ergeben sich gewisse Unsicherheiten fur die Be-

rechnung der Immissionsanteile von Stickstoffdioxid. Die Verursacheranteile gelten - im
Rahmen der Bestimmungsgenauigkeit - auch fir die Jahre 2008 und 2009.

Tabelle 27: Zusammensetzung der PM,;- und NO.-Immissionen an der Numberger
LUB-Messstation Von-der-Tann-Strale

Nurnberg Von-der-Tann-Strafle PM,, NO,
Konz. Anteile Konz. Anteile
2007 2007 2007 2007
(wg/m’) (pg/m’)
Messwert (Jahresmittel) 29 53
GroRraumige Hintergrundbelastung 18 62 % 14 26 %
Stadtische Hintergrundbelastung: 2 7% 14 27T %
- Sonstige Einflisse 0 0% 4 8 %
- Genehmigungsbedurftige Anlagen 1 3% 2 4%
- Nicht Genehmigungsbedirftige 05 2% 2 4%
Anlagen, Feuerungen
- Hintergrund Verkehr 05 2% 6 1%
Lokale Verkehrsbelastung 9 3N % 25 47 %

Quele: Landesamt fur Umwelt

Verursacheranteile 2007

PM,-Anteile 2007 [%)
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Von der Tana S (LDB)

Cuele: Landesamt fur Umwelt
Abb. 30: Prozentuale Darstellung der Verursacheranteile PM,, im Jahr 2007

Regierung von Mittelfranken SG 50 / Umweltamt Stadt Hurmberg
Seite 37
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Anlage 2

2. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes
Ballungsraum Nurnberg - Furth - Erlangen / Bereich Stadt Nurnberg

Verlauf der Monatsmittelwerte PM10 von 2010 bis 2015
mit Trendlinien

A \— ZININC—
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CQuelle: Daten Landesamt fir Umwelt und Stadtentwiasserung und Umweltanalytik Narnberg

Abb. 12: PM;; Monatsmittelwerte in den Jahren 2010 bis 2015 mit Trendlinien

Die folgende Grafik zeigt den Langzeitverdauf des Monatsmittelwertes fir Feinstaub fir der
LUB-Station Nirnberg Von-der-Tann-StraRe.

70
Niirnberg / Von-der-Tann-StraRe
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-‘930
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Quele: Landesamt fir Umwelt

Abb.13: Langzeitverlauf der PMc Monatsmittelwerte an der LUB - Station Niirnberg
Von-der-Tann-StraRe

Auszug aus: 2. Fortschreibung Luftreinhalteplan fur den Ballungsraum Nirnberg-Furth-Er-
langen, fur das Stadtgebiet Nirnberg; Reg. von Mittelfranken 09/2017
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Station 2010 2011 2012 2013 2014 2015
N-Muggenhof 18.1 17.0 145 148 128 14
N-Jakobsplatz 19.1 16.9 15.2 18.3 14.8 14.1

N-Flugfeld 16.2 14.8 12,8 143 13.7 13.5

Tabelle 13: PM 25 — Jahresmittelwerte von 2010 bis 2015
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Quelle: Daten Landesamt for Umwelt und Stadtentwasserung und Umweltanalytk Nornberg

Abb. 16: PM 25 Monatsmittelwerte in den Jahren 2010 bis 2015 mit Trendlinien
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Abb. 17: Verlauf der Jahresmittelwerte von PM 2 s an den Nurnberger Luftmessstatio-
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Quelle: Daten Landesamt fur Umwelt und Stadtentwasserung und Umweltanalytk Nomberg

nen in den Jahren 2010 bis 2015

Auszige aus 2. Fortschreibung Luftreinhalteplan fir den Ballungsraum Nirnberg-Firth-
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Anlage 4

Quelie: Stadt Nirnberg (Stadtentwisserung und Umweltanalytk Numberg /
Stadthintergrundkarte: Amt fir Geoinformation und Bodenordnung )

Abb. 3: Verteilung der Messstationen zur Luftgiitemessung im Stadtgebiet Niimberg

Regierung von Mittelfranken SG 50 / Umweltamt Stadt Nurnberg
2. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes - Stand September 2017 Seite 10

Auszug aus 2. Fortschreibung Luftreinhalteplan fur den Ballungsraum Nurnberg-Furth-Er-
langen, fiir das Stadtgebiet Nirnberg; Reg. von Mittelfranken 09/2017.
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