Den Stein
ins Rollen gebracht

Auf Messfahrt mit dem Burgerverein

enn man es genauer berrach-
tet, dann gaben wohl Um-
weltministerin Ulrike Scharf

und die Ministerialdirigentin Monika
Kratzer den entscheidenden Impuls zur
Griindung des Freisinger Biirgervereins
zur Vermeidung von Lirm- und Schad-
stoffbelastung eV. (BY) am 26. Sep-
rember 2016 im Nebenraum des Furt-
ners. Und damit auch zum Kauf eines
ersten  Ultrafeinstaub-Messgerites  in
der Flughafenregion, fir iiber hundert
Messfahrren rund um den Airport und
schlussendlich zur Ausschreibung einer
offiziellen Studie zur Untersuchung der

Quanricir und Qualicic ulerafeiner Par-
tikel (UFP) in elf Flughafenregionen,
finanziert durch die Europiische Union.
Aber eben nur, wenn man es genauer be-
rrachter. Oberflichlich geschen war es
wohl eher die Initiative von ein paar We-
nigen, die sich von eben diesen beiden
und weiteren Verantwordichen im Stich
gelassen gefiihlt hatten, selbst die Hinde
aber nichr in den Schof legen wollten.

Zu den paar Wenigen zihlen Dr. agr.
Reinhard Kendlbacher, Geschiftsfithrer
im Ruhestand, Preistriger der Bayeri-
schen Staatsmedaille fiir Umwelt und
Vorsitzender des BV, Wolfgang Herr-

mann, Diplom-Ingenieur fiilr Maschi-
nenbau und stellvertretender Vorsitzen-
der des BV, sowie Prof. Dr. agr. Oswald
Rottmann, Professor fiir Tierzuchr im
Ruhestand und Schriftfiihrer des BY.
Seir dem Griindungstag des Vereins ha-
ben die drei ciniges ins Rollen gebrachr,
was wortwirtlich genommen werden
kann. Als vormalige Aktive in der Bl
Freising erhielten sie die Maoglichkeit
im Okrober 2015 bei Umweltreferentin
Ulrike Scharf mic ithrem Anliegen, den
gesundheitlichen  Auswirkungen  der
UEP, verursachr durch den Flugverkehr,
mehr wissenschaftliche Aufmerksamkeit
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zu schenken, vorstellig 2u werden, Eine
einmalige Gelegenheit, hiitre Frau Scharf
nicht bereits nach kurzer Zeic Wichrige-
res zu tun gehabt und die Besucher der
Ministerialdirigentin iiberlassen. Dieser
konnren die Giste zwar ihr Anliegen
vorbringen, Norwendigkeiten und Hin-
tergriinde erliutern. Die Reaktion von
Kratzer war jedoch erniichrernd: So lan-
ge sich die WHO nicht mit dem Thema
der Ulcrafeinstiube beschifrige, wiirde
sic es auch nichr tun. Es gibe noch ge-
nilgend andere Arbeir, Eine Aussage, die
verdrgerte, frustrierre. Und eben auffor-
derte, selbst akeiv zu werden,

Bereits im Juli 2015 hacee die Bl mir ei-
nem Leihgerit ersee UFP-Messungen

i

in der Stadr Freising und dem Umland
vorgenommen. e Ergebnisse waren
erschreckend. Die Durchfithrung zeigte
jiedoch, dass eine .".n'l.';c'mlmu_" durch eine
biirgerliche Initiative méglich ist. Es
tolgte der Anrtrag an die Freisinger Stade-
verwaltung auf Finanzierung eines eige-
nen Gerdtes, Fiir dessen Ubernahmie wie
auch dessen verantwortungsvolle Inbe-
trichnahme kam es dann zur Griindung
des Biirgervereins. Neben &ffentlicher
Informationsveranstaltung, Presseakri-
onen, der Teilnahme an Demonstrari-
onen, dem Versand von Infopostkarten
an die ."v'{il:g]iudur des La mhugﬁ sowie an
verschiedene Minister, der Vorlage von
Informationsbroschiiren und der Erstel-

=

lung ciner umfa ngreil:h-:‘n Webseire, wa-
ren tiber hundert Messfahrren Bestand-
teil der einjihrigen Vereinsgeschichie.
Mir dabei der P-Trak 8525. Mit dicsem
ist es maglich, im Schundentake Parrikel
in der Luft in einer Grifle zwischen 1,0
und 0,02 tausendstel Millimetern, also
200 Nanomerern zu zihlén. Eine Par-
kelgréfie, die vor der Initiative des BV
weder die Wissenschaft noch die Politik
ernsthafr auf dem Schirm hateen.

Im Okober 2017 packt mich die Neu-
gierde: Ich serze mich mit Wolfgang
Herrmann auf die Riickbank selnes Au-
tos und begebe mich auf Messrundfahre,
Am Steuer, Frau Herrmann, Sic chauf-
fiert uns iiber die Ismaninger Strafie
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nach Artaching und von dort aus entlang
der Nordbahn in Richtung Erding. Der
P-Trak steht zwischen uns. Sein Sensor
klemmt im Fensterspalt, Diie Anzeige
schwankt, zeigt aber noch keine Auf
Ei"igkeiren. Wir siczen nebeneinander
und reden. Der Wert der unbelasteten
Luft, so erklirt mir Wolfgang, liegt eowa
zwischen 2.500 und 3,500 ulrrafeinen
Partikeln pro Kubikzentimerer. Visuell
gesprochen also ein durchsichriger Spiel-
wiitfel, vollgepacke mit 3.500 Teilchen,
jedes einzelne so winzig, dass es fiir das
Auge nicht wahrnehmbar und fiir unse-
re Gesundheir niche schidlich ist. Mie
dem P-Trak kiinnen nun die in der Luft
enthalrenen UFP erfasst werden. Das
alleine wire aber noch niche dussage-
krﬁFriE. denn die Parcikel kinnten von
irgendeiner Quelle herstammen. Jeder
Messfahrr, so erliutert mir Wolfgang
weiter, ﬁ:lgt die Analyse der Windrich-
tung und Windg—:&chwindigkcit zLm
betroffenen Zeirpunke sowie die Ver-
kniipfung der gesammelten Daren mir
der vom Navigationsgerit aufgezeich-

neten Rute und den An- und Abflug-
zeiten am Flughafen, Wenn ich weill,
woher der Wind kam und wie schnell
er geblasen hat, kann ich diese Angaben
mit unseren Messergebnissen verbinden,
Ich kann also nachvollzichen, wann der
Wind in welcher Richrung die Startbahn
gestreift hat, welches Ercignis dorr gera-
de starrgefunden hat, wohin die Abgase
verweht wurden und wo ich zu diesem
Zeitpunkt gemessen habe. Wenn ich nun
auf der Luvseire des Flughafens mit mei-
ner Messung beginne, also auf der Seite
aus der der Wind kommt, erhalte ich ei-
nen Wert, der nicht durch dic Belastung
der Kerosinverbrennung beeintrichrigt
ist, Messe ich dann unmirtelbar danach
die Luft auf der 1 eeseite, dort wohin der
Wind die Abgase hintreibe, erhalte ich
einen belasteten Werr, Die Differenz
dieser beiden Werte verursachr der Flug-
betrieh.”

Wir biegen auf die Verbindungsstrafle
nach Schwaig ab und héren den ersten
Flieger im Landeanflug. Noch bleibt das
Gerir verhileismiifiig ruhig. 12.000 -

18.000 - 21.000 Parrikel. Auf dem Schot-
terweg an Tor (030 stellc Frau Herrmann
den Motor ab. Aus der Frontscheibe bli-
cken wir direkr auf die Landehahn. Von
hinten steigen die Motorengeriiusche an,
tiber uns dréhne es, dann sehen wir den
ersten Flieger zur Landung anserzeen.
Ich atme ein, ich atme aus. Innerhalb ei-
nes Wimpernschlags wird der P-Trak ak-
civ: 22,000 = 44.000 = 62.000 — 54.000
— 37.000 = 18.000 Parrikel. Dann wieder
Ruhe, Drei Minuten spiter kiindigr sich
der nichste Flieger an. Mein Blick haf-
ter am Display des Messgeriites. Aus den
Augenwinkeln erkenne ich das landende
Flugzeug. Und wieder folge cin rasanter
Anstieg der Werte. ,Die bestchenden
Grenzwerte fiir Feinstaub." bekomme
ich erklirr, .srtammen aus einer Zeit, in
der noch wesentlich mehr Parcikel in ei-
ner Partikelmasse von 2.5 bis 10 Milli-
gramm pro Kilometer in der Luft waren.
Heute verbrennen die Motoren besser,
was bedeuter, dass die Parcikel kleiner
werden. Fiir diese kleineren, ultrafeinen
Partikel gibt es bisher keine Grenzwerre.
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Wihrend die Kraftfahrzeuge grisfiren-
teils einer Abgasnachbehandlung unter-
liegen, ist die Filterung bei Flugzeugen
nicht méglich, da Gasdurchsarz. Lufe-
durchsarz und Temperaturen zu hoch
sind. Die Abgase gelangen ungefiltert in
die Umwelt.” Und das heifit”, frage ich
ihn? .Dass es niche grsu:ld ist, wenn wir
noch weiter hier stehen bleiben!™,

Wir fahren also weiter in Richtung Ter-
minalbereich. Ich erkundige mich nach
den Zielen des Vereins. Was creibr euch
ant”, will ich wissen. ,Unser Ziel ist cs,
iiber die Belasrungen aufzukliren. Bis-
her ist Gberhanpr nicht gemessen wor-
den. Es kann aber nicht mehr geleugner
werden, dass es die Belastungen gibr,
Und in der letzien Konsequenz bedeu-
tet das, wenn man die Belastung nichr
reduzieren kann, muss man sie vermei-
den. Das heifle, man kann nicht einfach
eine 3, Starthbahn planen, um dann die
Belastung noch zusirzlich ansreigen zu
lassen, bever man niche weiff, was tiber-
haupe los ist. Das heiflt, die chemische
Zusammensetzung  muss nun  erfasse
werden. Aber diese Analve kinnen wir
nichr leisten.”

+ES ist nicht ratsam, in einen
Aktionismus zu verfallen,

wenn wir noch nicht wissen,
welche gesundheitlichen

Auswirkungen UFP haben."

Profl Byv. Stefan Jacobi, Leiter des Degeringti
..Ir.gﬁrrma’mi'rmgg, fmersiisionen, Hesiivehen Lane
desamt fair Naturschte, Umelt und Gealogie

Was der Verein leisten kann, ist Beriche
zu erstatten. Nicht nur der Offentlich-
keir. Sondern mictlerweile auch Poliri-
kern in der gesamren Region. Und das
iiberzeugend: Infolge der Prisentatio-
nen entschieden dic Gemeinden Hall-
bergmoos und Neufahrn, sich ebenfalls
ein cigenes Messgerit zum Monitoring
anzuschaffen. Der Freisinger Sradrrac
gab weitere Gelder fiir den Kauf eines
wichtigen Zweirgerites an den BV frei,
Einladungen der Gremicn in Lands-
hut, Erding, Marzling, Berglern und
Wartenberg stehen an. Und als Experte

durfre Rotrmann das Anliegen des BV
im Rahmen einer offentlichen Anhé-
rung im Umweltausschuss des Bayeri-
schen Landrags vorbringen. Geladen
waren unter anderem Experten des
Zentrums fiir Allergic und Umwelr, des
Bayerischen Landesamres filr Umwel,
des Bundesamres fiir  Arbeitsschurz
und Arbeitsmedizin, der Deutschen
Umwelchilfe, des Helmholtz Zentrums
und eben auch des BV, Beinahe zwei
Stunden bestitigten sich die Gelade-
nen gegenseitig die Brisanz der Belas-
tungen durch Feinstaub, die Norwen-
digkeir der iiberregionalen Messungen
und der l:fbcrarhm'rung der Grenzwerte
sowie die Sinnhafrigheir der Reduzie-
rung von Emissionsquellen.

Wer misst, misst Mist!*®

Ml Hani Rire, CSU

Dann folgte der Themenwechsel von
Feinstaub zu Ulrrafeinstaub. Wihrend
Oswald Rottmann mir einem ausfihr-
lichen Vortrag dic Notwendigkeir von
soliden Messungen von UFP an Flug-
hifen verdeutlichee, zeigten die weite-
ren Experten Unsicherheiten in Bezug
aut migliche Gefahren durch ultrafeine
Partikel und gestanden Wissensliicken
ein. War man sich iiber die Bedeurung
der UFP im Allgemeinen eher uneins,
kam das Gremium, was den Flugverkehr
angeht, hingegen mehrheitlich zu der
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chtstdlung, dass der Flugverkehr bisher
unterschitzt wurde. Studien seien dringend
notwendig und der Handlungsbedarf hoch!
Ein entscheidender Meilenseein fiir alle
Startbahngcgncr. EIEC ﬂ.nwuhn:r 'd:f
Flughafcnreginn und insbesondere auch
fir Reinhard Kendlbacher. Seit Jahren
begleiter der BV-Vorsitzende moglichst
alle Akrdvititen und Entscheidungen
rund um den Flughafenausbau, Immer
bei sich triige er ein Notizbuch, in das er
alle wi-:htigrn ﬁussag:n notiert, wm sie
so auch noch nach Jahren parac zu ha-
ben. Er machte die Menschen beim Wart
nehmen, sie an Verspm:hen und Festsiel-
lungen erinnern. Wic beispiclsweise das
Umweltministerium und Frau Kratzer mit
ihrer erniichrernden Reaktion oder den
Ministerprisidenten Seehofer und seiner
Aussage, der Bau einer weiteren Starthahn
wiire ¢in gcw'.ﬂtigrr und irreversibler Ein-
griff, dessen Bedatf er derzeit nicht sihe,
Oder auch an die Feststellung des Oberlan-
desanwalts der Regierung von Gherhayern
Anton Meyer am 29, Mai 2013 wihrend
des Planfeststellungsverfahrens, dass es die

ulrrafeinen Partikel zwar gibe, eine Mes-
sung jedoch normativ nicht angeordner ge-
wesen sel. Aber giftig san’s scho?”, seelle
Richter Erwin Alesch daraufhin trocken
fest. Eine Erkenncnis. die heurte, vier Jahre
spéter, den Landrag erreichr.

»Die Auswirkungen des
Feinstaubs sind sehr
solide aufgezeigt.

Die der UFP nicht.
Wir bendétigen
dringend solide Studien.”

Praf, D, Annerte Peters, Leiterin des Institues
fiir Epideminlogie IT Helmboltz Zentrim

+Ich halve Zirate fese, die sich bei mir ein-
brennen. Die Ignoranz dahinter, treibt
mich an.” Und genau diese Ignoranz ist
wohl der Grund, der den Stein ins Rol-
len brachte, der Einstellungen inderte
und die Problemarik der ultrafeinen Par-

tikel nun auch auf dic politische Agenda
bringe. Eine Entwicklung, di¢ e ohne
die Messungen des BV nicht — zumindest
nicht in diesem kurzen Zeitraum — ge-
geben hire. Wenn man einen Stein ins
Wasser wirft, dann schligt er Wellen®,
gesteht Reinhard Kendlbacher mir gegen-
iiber im Anschluss an die Anhérung im
Landrag schmunzelnd.

-Wir sollten heute schon
umsetzen, was wir zur
Reduzierung beisteuern
kénnen. Auch ohne Studien.

Dorathea Saar, Leiterin Verkehr snd
Lufereinhaloung, Deutiche Umoelthilfe eV,

Auf unserer Messfahrr sind wir mittler-
weile im Terminalbereich angekommen,
Um uns herum bewegen sich zahlreiche
Personen: Beschiftigre des F|ughal'_ens~
Passagiere, Besucher. Kinder, Erwachse-
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ne, jiingere und dltere Personen, Kaum
einer scheint in Eile. Der P-Trak arbei-

ter: 25.000 - 23.000 — 27.000 — 33.000.
Eine scheinbare Dauerbelastung, die eine
unbedenkliche Grundbelastung um das
Vielfache iibersteigr. Wir verlassen den
Zentralbereich wieder, biegen auf den Zu-
bringer ab. Vor uns die Verbindungsbrii-
cke zwischen Landebahn und Terminal.
Auf der Briicke rollt ein ankommender
Flieger, Und der P-Trak misst: 50.000 —
170.000 — 200.000. Ich bin sprachlos.
Auf dem Rollfeld arbeiten zahlreiche
Menschen, fiinf Tage die Woche, das
ganze Jahr.  Die durch die Europiische
Union finanzierte Studic UFIREG zur
Untersuchung von UFP in Grofistidten
kam zu dem Ergebnis, dass ein Anstieg
der UFP im Tagesschnitr um 1.000 Parti-
kel pro Kubikzentimeter ein um zwei Pro-
zent erhishtes Risiko fiir Krankenhausein-
weisungen und Sterbefille zur Folge hat.*
Wolfgang macht cine kurze Pause, Dann
fihre er fore: ,Der Nachhaltigkeitsbericht
des Flughafens nennt eine Krankheirs-
quote von 8 Prozent, Der Durchschnite

in Deutschland liegt bei 4,6 Prozent”
Ich lasse das unkommentiert so stehen,
bis wir den Besucherhiigel erreichen. Auf
dem Parkplatz stehen zwei Reisebusse,
die Touristen zur Artrakeion .Flughafen’
gebracht haben. Wieder ist es Wolfgang,
der mich nachdenklich mache: Wenn der
Wind von Siiden kommen wiirde, hit
ten wir heure auf dem Besucherhiigel das
40-fache der Normalwerte. Dafiir bezah-
len die Leute auch noch Eineriee* Heu-
te ist der Wind aber gnidig mit uns, mic
den Besuchern und den Air-Hopsern, der
Kinderragesstiirte am Flughafen.

Wir machen uns auf den Riickweg. Und
noch einmal erzihle mir Wolfgang eine
Geschichte: Wir haben vor kurzem den
Sensor in den Schornstein einer moder-
nen Holefeuerungsanlage gehalten, dic
das Marterial fast vollstindig verbrennt.
Im Schornstein haben wir 180.000 Parti-
kel gemessen.” Ich denke an dic 200.000
Partikel, die wir gerade eben am Rollfeld
gemessen haben. In diesen Schornstein
wiirde niemand freiwillig seine Nase rein-
halren;

Kurz vor der Ankunfr michete ich nun
doch noch wissen, ob man nach dieser
intensiven Auseinandersetzung nicht ei-
nen gewissen Ekel encwickelt. . Ich achee
schon darauf, wo der Wind herkomma
und wo er hinwehr, bever ich mir mei-
ne Joggingstrecke auswihle, Aber ein
Lebensmodell, ausgerichter auf die UFP,
ist eben ein schlechtes Lebensmodell und
schrinke die Lebensqualitit zu sehr ein.”
{Katrin Stockheim)

+Wenn wir gefragt werden,
was wir machen kénnen, wie
wir uns schiitzen kdnnen,
dann lautet die Antwort,
dass jeder einzelne etwas
tun muss."

Dv. Marcel Langner, Ledter des Faclygebiets
Grundsatzsthemen der Luftreinhaltung”,

Umweltbundesame
— -
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